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1 Allgemeines

(1) Nach den Vorschriften der DIN 1076 "Ingenieur-
bauwerke im Zuge von Straen und Wegen,
Uberwachung und Priifung" [1] sind Ingenieur-
bauwerke regelméaRig und sachkundig zu priifen
und zu Uberwachen.

(2) Grundlage fir die Bauwerkspriifung ist das Vor-
liegen der Bauwerksdaten nach "Anweisung
Straeninformationsbank - Teilsystem Bau-
werksdaten" (ASB-ING) [2]. Das Bauwerksbuch
sowie die Bauwerksdaten sind vor Beginn der
ersten Bauwerksprifung (H1) zu Ubergeben
(siehe ZTV-ING, Teil 1 Abschnitt 2 Ziffer 4.1 [3]).

(3) Die Ergebnisse der Bauwerksprufung sind we-
sentliche Datengrundlage fir das Bauwerk-
Management-System (BMS). Weiterfuhrende In-
formationen dazu sind in der "Richtlinie zur Pla-
nung von Erhaltungsmaf3nahmen an Ingenieur-
bauwerken" (RPE-ING) [4] enthalten.

(4) Zur Erhaltung des Bauwerksbestandes ist es er-
forderlich, Planung, Organisation und Durchfih-
rung der Aufgaben nach DIN 1076 so effizient
wie moglich zu gestalten. Einen Uberblick iiber
die Uberwachung und Bauwerkspriifung nach
DIN 1076 gibt die Dokumentation "Bauwerksprii-
fung nach DIN 1076; Bedeutung, Organisation,
Kosten" [5] und der im Auftrag des BMVBS
produzierte Film “Bauwerksprifung nach DIN
1076" [6].

(5) Zur Schulung der Ingenieure fur Bauwerkspri-
fung aus Verwaltung und Wirtschaftwerden seit
Ende 2002 mehrtagige Lehrgéange angeboten.

(6) Weitere Informationen zu den grundlegenden
Regelwerken der Bauwerksprifung und zum
Programmsystem SIB-Bauwerke sind unter
www.bast.de verfligbar.

(7) Eine wirtschaftliche Prifung, Uberwachung, Er-
haltung und Verwaltung des vorhandenen Bau-
werksbestandes ist nur mit IT-Einsatz moglich.
Voraussetzung fir den IT-Einsatz bei der Bau-
werksprifung nach DIN 1076 ist unter anderem
die einheitliche Erfassung, Bewertung, Aufzeich-
nung und Auswertung der Prifergebnisse als
wichtiges Hilfsmittel fir die Beurteilung des Bau-
werksbestandes hinsichtlich:

- Art, Schweregrad und Haufigkeit von Scha-
den an Bauwerken allgemein, an Bauwerken
bestimmter Bauweisen, einer bestimmten
Konstruktionsart und Herstellungszeitraum

- Entwicklungstendenzen von Art, Schwere-
grad und Haufigkeit von Schaden innerhalb
eines oder mehrerer Priifzyklen (abnehmend,
gleich bleibend, zunehmend)

- Vergleich von Bauwerken, z. B. in stark- und
gering belasteten Straenziigen zwischen

- Feststellung von auffaligen Schadens-
schwerpunkten, von Schadenshaufigkeiten
an bestimmten Bauwerken oder Bauteilen als
Hilfsmittel zur Beurteilung der Frage, ob zur
Klarung der Ursachen gezielt Forschungsmit-
tel eingesetzt werden missen oder solche
Bauteile, Baustoffe oder Bauweisen kiinftig
nicht mehr verwendet bzw. angewendet wer-
den durfen

- Zuordnung der Schadensdaten zu den Bau-
werksdaten auf der Grundlage der ASB-ING
[2] mit dem Programmsystem SIB-Bauwerke
[71.

(8) Bei Anwendung der Richtlinie ergeben sich fol-
gende Erleichterungen:

- Verwendung eines einheitlichen  IT-
Programms, mit dessen Hilfe eine automati-
sche Verschlisselung erfolgt

- Vorgabe von Schadensbeispielen als Grund-
lage fir die Schadensbewertung und fir das
BMS

- Einfache und einheitliche Auswertung der
Priifergebnisse

2 Begriffsbestimmung

2.1 Ingenieurbauwerke nach DIN
1076

Zu den Ingenieurbauwerken nach DIN 1076 zéhlen
Brucken, Verkehrszeichenbriicken, Tunnel, Trog-
bauwerke, Stiutzbauwerke, Larmschutzbauwerke
und Sonstige Ingenieurbauwerke.

2.2 Mangel

Ein Mangel im Sinne der Bauwerksprifung ist die
Abweichung der Bauwerks- oder Bauteilausbildung
vom planmagigen Sollzustand oder von den zum
Prufzeitpunkt geltenden Regelwerken. Er kann ei-
ne Beeintrachtigung der Standsicherheit (S), der
Verkehrsicherheit (V) und/oder der Dauerhaftigkeit
(D) darstellen.

2.3 Schaden

Ein Schaden im Sinne der Bauwerksprifung ist die
Veranderung des Bauwerks- oder Bauteilzustan-
des und kann zu einer Beeintrachtigung der
Standsicherheit (S), der Verkehrsicherheit (V)
und/oder der Dauerhaftigkeit (D) fihren.

2.4 Standsicherheit

Die Standsicherheit kennzeichnet die Eigenschaft
eines Bauwerkes bzw. einzelner Bauwerksteile,
die planmaRigen Beanspruchungen (bei Nut-

yerschiedenen Dienststellen und Meistereien Zungsbeschrankungen entsprechend reduziert)
innerhalb der StraRenbauverwaltung schadlos aufnehmen zu kénnen.
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Die Standsicherheit ist gegeben, wenn Bauteil-
zustand, Baustoffqualitat, Bauteilabmessungen
und Bauwerksbeschilderung sowie die Beanspru-
chungen aus der planmafigen Bauwerksnutzung,
den Annahmen der Bemessung / Nachrechnung /
Tragfahigkeitseinstufung und ggf. den Nutzungs-
beschrankungen des Bauwerkes entsprechen.

Die Standsicherheit ist nicht gegeben, wenn
Bauteilzustand, Baustoffqualitdt oder Bauteilab-
messungen oder die Beanspruchungen aus der
planméaRigen Bauwerksnutzung nicht den Annah-
men der Bemessung / Nachrechnung / Tragfahig-
keitseinstufung des Bauwerkes entsprechen bzw.
erforderliche Nutzungsbeschrénkungen nicht vor-
handen oder nicht wirksam sind.

2.5 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist ein MalR fur die Bau-
werksausbildung nach anerkannten Regeln der
Technik zum jeweiligen Prifzeitpunkt, welche die
Anforderungen an Sicherheit und Ordnung hin-
sichtlich der gefahrlosen und bestimmungsgema-
Ben Nutzung des Bauwerkes beinhaltet. Sie
schliel3t damit sowohl die Sicherheit fur Ver-
kehrsteilnehmer und Fahrzeuge als auch die Si-
cherheit fur Personen und Sachen im Bauwerks-
umfeld ein. Dabei wird eine verstandige, unter
Wiurdigung der auferen Umsténde gebotene Vor-
sicht und die im Verkehr Ubliche Sorgfalt der Ver-
kehrsteilnehmer vorausgesetzt.

Die Verkehrssicherheit ist gegeben, wenn das
Bauwerk keine oder lediglich geringfligige Man-
gel/Schaden aufweist, die keinen Einfluss auf die
Verkehrssicherheit haben und im Rahmen der
planméaRigen Bauwerksunterhaltung behoben wer-
den konnen. Sie ist ebenfalls gegeben, wenn der
Bauwerksnutzer die Gefahrdung rechtzeitig erken-
nen kann bzw. wenn die Verkehrsteilnehmer in
geeigneter Weise auf Gefdhrdungen besonders
hingewiesen und damit zu erhdhter Vorsicht an-
gehalten werden.

Die Verkehrssicherheit ist nicht gegeben, wenn
das Bauwerk Mangel/Schaden aufweist, von de-
nen eine nicht erkennbare Gefahr bei der planma-
Rigen Bauwerksnutzung ausgeht.

2.6 Dauerhaftigkeit

Die Dauerhaftigkeit kennzeichnet die Widerstands-
fahigkeit des Bauwerkes bzw. einzelner Bau-
werksteile gegenuber Einwirkungen, um eine mog-
lichst lange Nutzungsdauer unter Aufrechterhal-
tung der Standsicherheit und Verkehrssicherheit
bei planmaRiger Nutzung und planmafiger Bau-
werksunterhaltung zu erreichen.

Die Dauerhaftigkeit ist gegeben, wenn das Bau-
teil/Bauwerk keine oder lediglich geringfligige
Mangel/ Schéden aufweist, die im Rahmen der
Bauwerksunterhaltung oder im Zuge von geringfu-

gigen Instandsetzungsmafnahmen behoben wer-
den konnen. Es ist zu erwarten, dass das Bau-
teil/Bauwerk ohne Nutzungseinschrankungen ent-
sprechend der Verkehrsbedeutung der StralRe sei-
ne Nutzungsdauer erreicht.

Die Dauerhaftigkeit ist nicht gegeben, wenn das
Bauteil/Bauwerk solche Mangel/Schaden aufweist,
die nur durch umfangreiche Instandsetzungsmaf3-
nahmen oder Erneuerung behoben werden koén-
nen. Werden die erforderlichen Malinahmen nicht
durchgefuhrt, ist zu erwarten, dass das Bauwerk
lediglich mit eingeschrénkter Nutzung seine konzi-
pierte Nutzungsdauer erreicht oder eine vorzeitige
Erneuerung erforderlich wird.

2.7 Bauteilgruppen

Nach ASB-ING kann ein Ingenieurbauwerk aus
folgenden Bauteilgruppen bestehen:

Uberbau, Unterbau, Bauwerk, Vorspannung, Griin-
dungen, Erd- und Felsanker, Briickenseile und
-kabel, Lager, Fahrbahniibergénge, Abdichtungen,
Belage, Kappen, Schutzeinrichtungen und Sonsti-

ge.

2.8 Zustandsnote der Bauteilgruppe

Die Zustandsnote der Bauteilgruppe beschreibt die
Schwere der Schadigung der Bauteilgruppe. Sie
wird vom Programmsystem SIB-Bauwerke auf der
Basis der Einzelschadensbewertung nach [8] er-
mittelt (Definition siehe Abschnitt 7).

2.9 Zustandsnote des Teilbauwerks

Die Zustandsnote von Ingenieurbauwerken bezieht
sich auf das Teilbauwerk. Sie wird vom Pro-
grammsystem SIB-Bauwerke auf der Basis der
mafigebenden Zustandsnote der Bauteilgruppe
nach [8] ermittelt (Definition siehe Abschnitt 7).

2.10 Substanzkennzahl

Die Substanzkennzahl wird fiir die Bauteilgruppe
und das Teilbauwerk ermittelt. Sie entspricht der
Zustandsnotenbewertung nach 2.8 bzw. 2.9 ohne
Beriicksichtigung der Verkehrssicherheitsbewer-
tung (V = 0) und dient der Bilanzierung des Anla-
gevermaogens.

2.11 Weitere Begriffsbestimmungen

Weitere Begriffsbestimmungen sind in der
ASB-ING [2] bzw. in der RPE-ING [4] enthalten.

4
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3 Prifungen

Die Prifung der Ingenieurbauwerke nach DIN
1076 erfolgt furr jedes Teilbauwerk (siehe [2]).

Im Rahmen einer Bauwerksprifung werden fol-
gende Daten erfasst bzw. teilweise vom System
automatisch bereit gestellt:

- Prifjahr (Jahr des Priifungsbeginns)

- Prifart:
H1 = Hauptprifung vor der Abnahme
H2 = Hauptprifung vor Ablauf der Frist
fur Mangelanspriiche
H = Hauptprifung
E = Einfache Prifung

S1-S9 = Sonderpriifungen
(Prifungen aus besonderem Anlass)

Prifungen im Zusammenhang mit Instandset-
zungen oder dem Ersatz von einzelnen Bau-
bzw. Konstruktionsteilen sind als Sonderpriifung
zu erfassen.

- Prifrichtung

Die Prifrichtung ist eindeutig in Bezug auf die
Bauwerksrichtung festzulegen. Im Regelfall gilt:

Prifrichtung = Bauwerksrichtung
- Dienststelle, Prifer

Name der Dienststelle, des/der Prifers/in
- Prifungsbeginn, Prifungsabschluss

Die Eintragung des Datums Prifungsbeginn er-
folgt mit Beginn der Prufung. Die Angabe des
letzten Priftages belegt den Priifungsabschluss.
Nach dieser Eintragung sind Schadensdaten
nicht mehr anderbar.

- Maximale Schadensbewertung Standsicherheit,
Verkehrssicherheit, Dauerhaftigkeit

- Datum der nachsten Hauptprifung

- Art der ndchsten Hauptprifung

- Datum der néchsten Einfachen Prufung
- Datum der nachsten Sonderpriifung

- Zustandsnote

- Substanzkennzahl des Teilbauwerks

- Bauteilgruppennote

- Substanzkennzahl der Bauteilgruppe

- Priftext

Hier kdnnen ergédnzende Bemerkungen einge-
tragen werden.

- Beiblatt zur Bauwerksprifung (siehe Anlage 7)

4  Schaden und Mangel

Fir die Beschreibung der Schaden und Mangel
sind mindestens folgende Angaben erforderlich:

- Hauptbauteil

(z.B. Quertrager, Widerlager, Tunnelportal,
Larmschutzwandelement, Stiitzwand)

und/oder
- Konstruktionsteil
(z.B. Grundung, Vorspannung, Lager, Geléander)
und/oder
- Bauteilergénzung

(z.B. Beton, Stahl, Obergurt, Bewehrung, Fugen,
Verbindungen, Betonersatz, Beschichtung)

- Schaden

(z.B. schadhaft, behindert, gerissen, verstopft
oder Riss 0,2 mm breit)

- Menge allgemein
(z.B. flachendeckend, bereichsweise, vereinzelt)
- Schadensbewertung

- Zuordnung zu einem Schadensbeispiel

- Schadensbewertung nach Standsicherheit
(S), Verkehrssicherheit (V), Dauerhaftigkeit
(D) in der Regel gemaR Schadensbeispiel

- Kennzeichnung bei der Hauptprifung (H1, H2,
H) bezuglich der Notwendigkeit einer Kontrolle
bei der Einfachen Prifung.

Entsprechend der DIN 1076 sind bei der Haupt-
prufung die Schaden zu kennzeichnen, die bei
der folgenden Einfachen Prifung mindestens zu
prifen sind. Die Kennzeichnung im Prufbericht
ist EP (siehe Abschnitt 10.2).

Folgende Angaben konnen optional die Scha-
densbeschreibung erganzen:

- Menge mit Dimension

beinhaltet eine grobe mengenméalige Angabe
der Ausbreitung des Schadens, die eine verbes-
serte Kostenermittiung im BMS ermdglicht.
(z.B. xxx m Lange, xxx cm Durchmesser, xxx °C)

- Ortsangabe Feld, Pfeiler, Block, Segment

(z.B. gesamter Uberbau, 4. Feld, Widerlager
vorne)

- Ortsangabe langs

(z.B. vorne, xxx m vom Feldanfang, 2. Wechsel-
bereich)

- Ortsangabe quer

(z.B. links, xxx m vom linken Bauwerksrand)
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Ortsangabe hoch
(z.B. oben, xxx m ab Fundamentoberkante)
- Schadensveranderung
(z.B. Instandsetzung schadhaft)
- Bemerkungen
(z.B. erforderlich ist: Gutachten)
- Selbst formulierte Texterganzungen
- In digitaler Form abgespeicherte Schadensbilder

- In digitaler Form abgespeicherte Schadens-
skizzen

Die zusatzliche Schadensbeschreibung mittels
Schadensskizzen nach Ort, Art und Ausmaf
(siehe Anlage 6) hat sich als sehr nitzlich erwie-
sen und wird zur Anwendung empfohlen. Bei
groRRen Ingenieurbauwerken und umfangreichem
Schadensbild sind Skizzen in der Regel not-
wendig.

5 Empfehlungen

Fir die weitere Bearbeitung sollten entsprechend
der vorhandenen Schaden Empfehlungen zur Er-
haltung gegeben werden. Diese Empfehlungen
kdnnen sowohl durch den Prifer im Prifbericht als
auch durch den Bearbeiter der Erhaltung im Zu-
standsbericht aus der Malinahmenliste (ASB-ING)
ausgewahlt und dokumentiert werden.

- Art der Leistung

(z.B. Bauwerkserneuerung erforderlich, Tragfa-
higkeitsbeschilderung aufstellen, Sondergut-
achten erforderlich)

- Menge

Angabe der Menge in der von der Art abhangi-
gen Einheit (z.B. m2 Bauwerksflache bei Erneu-
erung)

- Geschatzte Kosten

Kosten der Erhaltung fir die ausgewahlte Mal3-
nahme. Die Ermittlung soll kiinftig durch einen
BMS-konformen Kostenkatalog unterstitzt wer-
den.

- Dringlichkeit

Frist zur Durchfihrung der Empfehlung (umge-
hend, kurzfristig, mittelfristig, langfristig)

- Projektbezeichnung

Bezeichnung der Baumalinahme (z.B. Regiebe-
trieb)

- Bemerkungen

Textliche Erganzungen zu Art der Leistung

6 Bewertung von Schaden und
Méangeln

(1) Im Verlauf der Bauwerkspriufungen nach DIN
1076 ist firr jeden erfassten Einzelschaden eine
getrennte Schadensbewertung nach den Krite-
rien , Standsicherheit* ,Verkehrssicherheit”
und , Dauerhaftigkeit” durchzufuhren.

(2) Die Schadensausbreitung und Schadenshaufig-
keit werden bei der automatischen Berechnung
der Zustandsnote beriicksichtigt. Die Angaben in
Menge allgemein (siehe Abschnitt 4) fihren bei
grofRen und kleinen Schadensausbreitungen zu
Zu- bzw. Abschlagen.

(3) In der Regel werden die Schadensbewertun-
gen aus den im Anhang enthaltenen und im
Programm SIB-Bauwerke zur Verfigung gestell-
ten Schadensbeispielen Gbernommen. In Ein-
zelfallen kdnnen vorgeschlagene Schadensbe-
wertungen geandert werden.

(4) Da die Standsicherheit ein Kennzeichen dafir
ist, dass die planmafigen Beanspruchungen
von Bauteilen bzw. vom Bauwerk schadlos auf-
genommen werden koénnen, fiihrt eine Beein-
tréachtigung der Standsicherheit zu einer Beein-
trachtigung der Nutzungsdauer und damit zu ei-
ner Beeintrachtigung der Dauerhattigkeit. Unter
Berticksichtigung der Definitionen fur die Scha-
densbewertungen ist daher die Schadensbewer-
tung “Dauerhaftigkeit” grundsatzlich gréf3er oder
gleich der Schadensbewertung “Standsicherheit”
vorzusehen (D >= S).

(5) Bei der Bewertung von Einzelschaden nach
Standsicherheit und Verkehrssicherheit sind
ausschlieBlich die aktuellen Einflisse des Scha-
dens zu bericksichtigen. Die Bewertung der
Dauerhaftigkeit umfasst die Auswirkungen des
Schadens in zeitlicher Hinsicht.

(6) Die Stufen der getrennten Schadensbewertung
nach den Kriterien Standsicherheit, Verkehrs-
sicherheit und Dauerhaftigkeit fir Man-
gel/Schaden an Ingenieurbauwerken nach DIN
1076 sind in den nachfolgenden Tabellen defi-
niert.

(7) Die Bewertung eines Schadens setzt in der Re-
gel die Kenntnis der Schadensursache voraus.
Ist die Schadensursache nicht ohne weiteres er-
kennbar, hat der Prifer den Schaden nach sei-
ner Einschétzung vorlaufig zu bewerten, den
Prifbericht abzuschlieRen und auf die Notwen-
digkeit einer Objektbezogenen Schadensanalyse
(OSA) [10] zu verweisen.

Besonderer Hinweis:

Der Bauwerksprufer/Bauwerkserhalter hat dafur

Sorge zu tragen, dass die Bewertungen von Schéa-
den mit S = 4 und/oder V = 4 im Bauwerkszustand
nach Durchfiihrung der SofortmaRnahmen umge-
hend aktualisiert werden.
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Schadensbewertung , Standsicherheit*

Bewertung

Beschreibung

0

Der Mangel/Schaden hat keinen Einfluss auf die Standsicherheit des Bauteils/Bauwerks

1

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Standsicherheit des Bauteils, hat jedoch keinen
Einfluss auf die Standsicherheit des Bauwerks.

Einzelne geringfligige Abweichungen in Bauteilzustand, Baustoffqualitat oder Bauteilabmes-
sungen und geringfligige Abweichungen hinsichtlich der planméaiigen Beanspruchung lie-
gen noch deutlich im Rahmen der zulassigen Toleranzen.

Schadensbeseitigung im Rahmen der Bauwerksunterhaltung.

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Standsicherheit des Bauteils, hat jedoch nur ge-
ringen Einfluss auf die Standsicherheit des Bauwerks.

Die Abweichungen in Bauteilzustand, Baustoffqualitdt oder Bauteilabmessungen oder hin-
sichtlich der planméaRigen Beanspruchung aus der Bauwerksnutzung haben die Toleranz-
grenzen erreicht bzw. in Einzelfallen Gberschritten.

Schadensbeseitigung mittelfristig erforderlich.

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Standsicherheit des Bauteils und des Bauwerks.

Die Abweichungen in Bauteilzustand, Baustoffqualitdt oder Bauteilabmessungen oder hin-
sichtlich der planmaRigen Beanspruchung aus der Bauwerksnutzung tbersteigen die zu-
lassigen Toleranzen.

Erforderliche Nutzungseinschrankungen sind nicht vorhanden oder unwirksam.

Eine Nutzungseinschrankung ist gegebenenfalls umgehend vorzunehmen.
Schadensbeseitigung kurzfristig erforderlich.

Die Standsicherheit des Bauteils und des Bauwerks ist nicht mehr gegeben.
Erforderliche Nutzungseinschrankungen sind nicht vorhanden oder unwirksam.

Sofortige MaRnahmen sind wéhrend der Bauwerksprifung erforderlich.
Eine Nutzungseinschrankung ist umgehend vorzunehmen.
Die Instandsetzung oder Erneuerung ist einzuleiten.

Schadensbewertung , Verkehrssicherheit"

Bewertung

Beschreibung

0

Der Mangel/Schaden hat keinen Einfluss auf die Verkehrssicherheit.

1

Der Mangel/Schaden hat kaum Einfluss auf die Verkehrssicherheit;
die Verkehrssicherheit ist gegeben.

Schadensbeseitigung im Rahmen der Bauwerksunterhaltung.

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt geringfigig die Verkehrssicherheit;
die Verkehrssicherheit ist jedoch noch gegeben.

Schadensbeseitigung oder Warnhinweis erforderlich.

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Verkehrssicherheit;
die Verkehrssicherheit ist nicht mehr voll gegeben.

Schadensbeseitigung oder Warnhinweis kurzfristig erforderlich.

Durch den Mangel/Schaden ist die Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben.

Sofortige MaRnahmen sind wéhrend der Bauwerksprifung erforderlich.
Eine Nutzungseinschrankung ist umgehend vorzunehmen.
Die Instandsetzung oder Erneuerung ist einzuleiten.
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Schadensbewertung , Dauerhaftigkeit"

Bewertung |Beschreibung

0 Der Mangel/Schaden hat keinen Einfluss auf die Dauerhaftigkeit des Bauteils/Bauwerks.

1 Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Dauerhaftigkeit des Bauteils, hat jedoch langfris-
tig nur geringen Einfluss auf die Dauerhaftigkeit des Bauwerks. Eine Schadensausbrei-
tung oder Folgeschadigung anderer Bauteile ist nicht zu erwarten.

Schadensbeseitigung im Rahmen der Bauwerksunterhaltung.

2 Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Dauerhaftigkeit des Bauteils und kann langfristig
auch zur Beeintrachtigung der Dauerhaftigkeit des Bauwerks fiihren. Die Schadensausbrei-
tung oder Folgeschadigung anderer Bauteile kann nicht ausgeschlossen werden.
Schadensbeseitigung mittelfristig erforderlich.

3 Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Dauerhaftigkeit des Bauteils und fuhrt mittelfristig
zur Beeintrachtigung der Dauerhaftigkeit des Bauwerks. Eine Schadensausbreitung oder
Folgeschadigung anderer Bauteile ist zu erwarten.

Schadensbeseitigung kurzfristig erforderlich.
4 Durch den Mangel/Schaden ist die Dauerhaftigkeit des Bauteils und des Bauwerks nicht

mehr gegeben.

Die Schadensausbreitung oder Folgeschadigung anderer Bauteile erfordert umgehend eine
Nutzungseinschrénkung, Instandsetzung oder Bauwerkserneuerung.
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7 Zustandsnote

Die Zustandsnoten fur Ingenieurbauwerke nach
DIN 1076 (Teilbauwerke) und Bauteilgruppen nach
ASB-ING werden unter Beriicksichtigung der
Schadensauswirkung auf die ,Standsicherheit®,
.verkehrssicherheit® und ,Dauerhaftigkeit der
Konstruktion berechnet und sechs Zustandsnoten-
bereichen zugeordnet. Diese sind wie folgt defi-

niert:

Noten- Beschreibung

bereich

1,0-1,4 sehr guter Zustand
Die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit des Bauwerks sind gege-
ben.
Laufende Unterhaltung erforderlich.

1,5-1,9 guter Zustand
Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.
Die Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kann beeintrachtigt sein.
Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann langfristig geringfugig beeintrachtigt werden.
Laufende Unterhaltung erforderlich.

2,0-2,4 befriedigender Zustand
Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.
Die Standsicherheit und/oder Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kdnnen
beeintrachtigt sein.
Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann langfristig beeintrachtigt werden. Eine Scha-
densausbreitung oder Folgeschadigung des Bauwerks, die langfristig zu erheblichen
Standsicherheits- und/oder Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen oder erhéhtem Ver-
schleil? fuhrt, ist moglich.
Laufende Unterhaltung erforderlich.
Mittelfristig Instandsetzung erforderlich.
Mallnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit kénnen kurzfristig erforderlich werden.

25-29 ausreichender Zustand

Die Standsicherheit des Bauwerks ist gegeben.
Die Verkehrssicherheit des Bauwerks kann beeintrachtigt sein.

Die Standsicherheit und/oder Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kénnen
beeintrachtigt sein.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann beeintrachtigt sein. Eine Schadensausbreitung
oder Folgeschadigung des Bauwerks, die mittelfristig zu erheblichen Standsicherheits-
und/oder Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen oder erhdhtem Verschleif? fuhrt, ist dann zu
erwarten.

Laufende Unterhaltung erforderlich.
Kurzfristig Instandsetzung erforderlich.

MaRBnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit kdnnen kurzfristig erforderlich sein.
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Noten- Beschreibung

bereich

3,0-3,4 nicht ausreichender Zustand
Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit des Bauwerks sind beeintrachtigt.
Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann nicht mehr gegeben sein. Eine Schadensaus-
breitung oder Folgeschadigung kann kurzfristig dazu fiuhren, dass die Standsicherheit
und/oder Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind.
Laufende Unterhaltung erforderlich.
Umgehende Instandsetzung erforderlich.
Mallnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschréankungen sind umgehend erforderlich.

3,5-4,0 ungenigender Zustand

Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit des Bauwerks sind erheblich beein-
trachtigt oder nicht mehr gegeben.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann nicht mehr gegeben sein. Eine Schadensaus-
breitung oder Folgeschadigung kann kurzfristig dazu fiihren, dass die Standsicherheit
und/oder Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind oder dass sich ein irreparabler Bau-

werksverfall einstellt.

Laufende Unterhaltung erforderlich.

Umgehende Instandsetzung bzw. Erneuerung erforderlich.

Mallnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschrankungen sind sofort erforderlich.

8 Datenorganisation

Die Ergebnisse der Bauwerksprufung (Prifungsda-
ten und Schadensdaten) sind Teil der Bauwerks-
daten. Unterschieden wird dabei zwischen

- dem Bauwerkszustand abgeschlossener Pri-
fungen (Prufbericht) und

- dem gegenwartig dokumentierten Bauwerks-
zustand (Zustandsbericht).

Eine Bauwerksprifung ist — mit Ausnahme der H1-
Prifung - auf der Grundlage der Bauwerksdaten
des gegenwartig dokumentierten Bauwerkszu-
standes durchzufuhren. Der/die Prifer/in erfasst
neue Schaden und bestatigt, andert oder I6scht die
im Bauwerkszustand dokumentierten Schaden. Im
Rahmen von Einfachen Prifungen und Sonderpri-
fungen sind nicht gepriifte Schaden entsprechend
zu kennzeichnen. Die abgeschlossenen Prufun-
gen werden als nicht veranderbar in SIB-Bauwerke
abgelegt und zusatzlich in den gegenwartig doku-
mentierten Bauwerkszustand (Zustandsbericht)
Uibernommen.

Der Bauwerkszustand ist zeitnah nach Instand-
setzungen oder Unterhaltungsarbeiten und/oder
Objektbezogenen Schadensanalysen zu aktuali-
sieren.

Der Prufbericht und der Zustandsbericht kénnen
zu jedem beliebigen Zeitpunkt ausgedruckt wer-
den. Eine Anderung abgeschlossener Priifungen
ist nicht moglich.

9 Auswertung

Zu unterscheiden ist zwischen Individual- und
Standardauswertungen.

9.1 Standardauswertungen

Standardauswertungen werden z.B. fur periodisch
wiederkehrende Abfragen des Bundes, der Lander
oder sonstiger Stellen erforderlich. Die Standart-
auswertung fur Bauwerksstatistik, Zustandsnoten,
Tragfahigkeit und Altersstruktur stehen in SIB-
Bauwerke zur Verfligung.

9.2 Individualauswertungen

Es ist moglich, eine Auswertung beztglich der Pri-
fungs- und Schadensdaten zu erstellen.

10 Erlauterungen/Anweisungen
zur Schadenserfassung

10.1 Allgemeines

Die im Anhang enthaltenen Tabellen umfassen ei-
ne Beispielsammlung fir Schadensbewertungen
zur Unterstitzung des/der Prufers/in, die trotz ihres
Umfanges keinen Anspruch auf Vollstandigkeit er-
hebt.

10
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Bei der Bewertung bestimmter Schaden (z.B. Ris-
se) und bei der Messung von beweglichen Bautei-
len (z.B. Lager, Fahrbahnibergange) sind neben
Datum und (bei Rissen) Uhrzeit die klimatischen
Bedingungen zu beriicksichtigen.

Hierzu z&hlen u. a. Bauwerkstemperatur und Wet-
terlage (Sonneneinstrahlung, Wolken, Wind). Die-
se Angaben sind zu dokumentieren.

10.2 EP-Kennzeichnung bei Hauptpri-
fungen

Nach DIN 1076 ist die Einfache Prifung, soweit
vertretbar, ohne Verwendung von Besichtigungs-
geraten oder -einrichtungen als intensive, erweiter-
te Sichtprifung durchzufiihren. Hierbei sind die
Ergebnisse der vorhergehenden Hauptprifung zu
beriicksichtigen und die im zugehdrigen Protokoll
gekennzeichneten Méngel/Schéden zu prifen.

Aus diesem Grund sollten nur Schaden/Mangel bei
der Hauptprifung mit EP gekennzeichnet werden,
wenn

- sie bei Schadensbewertungen von "2" oder "3" in
absehbarer Zeit groRere Auswirkung auf das
Bauwerk haben kénnen.

Schaden/Méangel sollten keine EP-Kennzeichnung
erhalten, wenn

- sie sich nicht mehr verandern konnen;
z.B. falscher Abstand der Fiillstabe oder
- sie eine Schadensbewertung von "4" besitzen,

weil dann Sofortmafinahmen einzuleiten sind.

10.3 Spannbeton

Bei Spannbetonbauwerken bis Baujahr 1981 ist
eine Uberpriifung der Ermiidungssicherheit geman
der "Handlungsanweisung zur Beurteilung der
Dauerhaftigkeit vorgespannter Bewehrung von &l-
teren Spannbetoniiberbauten® [9] durchzufuhren,
auch wenn kein ausgepragtes Rissbhild detektiert
wird. Hierbei ist zu beachten, dass sich je nach
aulReren Bedingungen insbesondere infolge von
Temperatur Rissbilder auspragen konnen, die
nicht ohne weiteres eindeutig erkennbar sind (z.B.
im Bereich von Spanngliedkopplungen). Sofern bei
diesen Uberbauten Trennrisse vorhanden sind, ist
die Schadensbewertung fir die Standsicherheit
hdher anzusetzen als bei solchen mit Baujahr nach
1981 (siehe Schadensbeispiele). Durch die unter-
schiedliche Bewertung wird dem Umstand Rech-
nung getragen, dass die Ausfihrung von &lteren
Spannbetoniberbauten nach anderen Kriterien als
nach 1981 erfolgte.

Bei Einfeldtragern ist zu Gberprifen, ob eine Vor-
spannung im Spannbettverfahren oder mit nach-
traglichem Verbund hergestellt wurde. Im ersten
Fall sind ggf. weitergehende Untersuchungen im
Rahmen einer objektbezogenen Schadensanalyse
[10] zu veranlassen.

10.4 Risseim Beton

Bei der Dokumentation und Bewertung von Rissen
sind unter anderem Bauwerkstemperatur und Wit-
terungsverhaltnisse (Sonneneinstrahlung, Wolken,
Wind) zu bericksichtigen. Die Bauwerkstempera-
tur ist an Unterkante (Tu), Steg (Ts) und Unterkan-
te Kragarm (To) des Uberbaus zu messen. Die Dif-
ferenz von To — Tu entspricht ca. 80 % des linea-
ren Temperaturgradienten (D T) des Bauwerks. DT
dient der zusatzlichen Bewertung der wéahrend der
Bauwerksprifung erfassten Rissbreiten (z.B. siehe
Anlage 6)

Weiterhin ist bei der Bewertung von Rissen zu un-
terscheiden, ob es sich um oberflachennahe Risse
oder Trennrisse handelt.

Oberflachennahe Risse erstrecken sich nur auf
geringe Querschnittsbereiche innerhalb der Beton-
deckung und sind haufig netzartig ausgebildet. Sie
sind in der Regel fur die Standsicherheit unschad-
lich, kdnnen jedoch fur die Dauerhaftigkeit von Be-
deutung sein, wenn sie bis zur Bewehrung reichen.

Trennrisse erfassen wesentliche Bereiche des
Querschnitts (z.B. Zugzone, Steg) oder den Ge-
samtquerschnitt. lhr Einfluss auf Standsicherheit
und Dauerhaftigkeit eines Briickentberbaus ist
abhangig von der Breite der Risse, von deren be-
lastungsabhéngiger Anderung, den Umweltbedin-
gungen und von der Bauweise (Stahlbe-
ton/Spannbeton). Bei der Schadensbewertung
muss entsprechend nach diesen Kriterien unter-
schieden werden.

Besonderer Hinweis:

Im Regelfall liegen die Uberbauten im Spriihnebel-
bereich. (siehe ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 4)

10.5 Korrosion

Fir die Bewertung von Korrosionsschaden wird
auf die Richtlinien fir die Erhaltung des Korrosi-
onsschutzes (RI-ERH-KOR) [11] verwiesen. In der
RI-ERH-KOR sind fir haufig anzutreffende Scha-
den bzw. Méngel nédhere Hinweise und Beschrei-
bungen zusammengestellt. Die Schaden und
Méngel sind den Schadensklassen (SK) zugeord-
net. In den Schadensbeispielen ist dies beriick-
sichtigt.

Wenn Schaden bzw. Mangel am Korrosionsschutz
festgestellt worden sind, ist insbesondere flr Be-
schichtungsflachen ab 5000 m2 dem zusténdigen
Amt zu empfehlen, eine Auswertung nach der RI-
ERH-KOR und ggf. der Richtlinie fir Wirtschaft-
lichkeitsuntersuchungen (RI-WI-BRU) [12] durch-
zufuhren.

Stand 11/2007
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Anlage 1  Startmaske SIB-Bauwerke

M SIB-BAUWERKE Verwaltungsprogramm ¥ 1.8

=l x

. Slzasliinit

‘2u den Bauwerken

Ubersicht

BW-Daten ausgeben

BW-Daten einlesen

Auswertung

Administration /
Einstellungen

Ende

Bedienungsanleitung |

Info

Dokumentation
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Anlage 2

Rissbezeichnungen an Bruckenuberbauten
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Langsrisse = Risse parallel zur Bauwerksachse
Querrisse = Risse rechtwinklig zur Bauwerksachse
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Anlage 3

Rissbezeichnungen an Brickenunterbauten
(gilt analog auch fur streckenbezogene Bauwerke -
Trog-, Stutz- und Larmschutzbauwerke)
//
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/ /1
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Schréagriss “‘\\ .
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Anlage 4

Rissbezeichnungen an Gewdlbetunneln
(Rechtecktunnel analog Brlickenbauwerke)

Riss an der Fuge , N
{halbkreisférmiger Riss Eengstissiimigirst

an der Blockfu

I Langsriss

Querriss
(Radialriss)

___—’-—;—————"'

Querriss f

Langsriss

Léngsriss

'\_\ﬂ.
Querriss
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Anlage 5

Rissbezeichnung an Rahmenbauwerken

Geschlossener Rahmen:

Bauwerksachse
<
Léngsriss
Querriss
Riegel v
Langsriss

/uerriss
Querriss/

Léngsriss
————
Sohle
Offener Rahmen:
Bauwerksachse
<t
Langsriss
Schragriss Querriss
Riegel (Fahrbahnplatte) V

Gehweg

Léngsriss

/

unterer Verkehrsweg
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Anlage 6

Ortsbezeichnungen langs

Einfeldtrager
fil iy
| ]
1. Endbereich 0.3 | 3 Feldbereich 0.4 | i 2. Endbereich 0.3 |
1
!
I
wv WH
Mehrfeldtrager
E1 ‘ F lwzlsz s1‘w1' F ‘wz S2 s1tw1 F ‘ E2
031 041 015170151 | | \ | \
I
WV WH

E 1, E2 =Endbereiche
F = Feldbereiche
W 1, W 2 = Wechselbereiche
S 1,82 = Stiitzbereiche
wv = Widerlager vorne
WH = Widerlager hinten

18

Stand 11/2007



RI-EBW-PRUF

Anlage 7  Beispiel eines Prifberichtes mit Schadensskizze

Teil-BW 4211656 0 (0880040)
Nordrhein-Westfalen StraBe A1

Landesbetrieb Straienbau Bw-Amt ANL Hamm

Priifer-Dienststelle AM/SM

Prufbericht 2007 H

nach DIN 1076

Bauwerksname XXXXXXX
Teilbauwerksname XXXXXXXX
Kreis Ascheberg

Ort XXXXXXX
Bauwerksrichtung West nach Ost

Bauwerksart Plattenbalkenbriicke, Trigerrostbriicke
Baujahr 1963

Priifrichtung  West nach Ost .
b praner Zustandsnote: 2,5

Priifung vom 23.11.2007  bis 23.11.2007

Straflen im Bauwerksbereich

StraBe Von Abschn.- | Nach Abschn.- | Netzkn.- Station Station Station | Betriebs-KM | Lage Baulast Amt | AM/ ul oD
nullpunkt nullpunkt abschnitt Anfang Mitte Ende Mitte SM
Al 4312014 4211021 - 9176 - 295,764 | unten Bund 9 | 51 SBV

GO - 0

- 0,000 oben | Gemeind 00 | Gemeind |V

Version 1.8b3 - Druck vom 23.11.2007 Deckblatt Seite 1
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Nordrhein-Westfalen
Landesbetrieb Strafienbau
Priifer-Dienststelle

Priifbericht 2007 H

Teil-BW 4211656 0 (0880040)
StraBe A1l

AM/SM

Schadensbeschreibung

Uberbau - Plattenbalkenbriicke,
Trigerrostbriicke

[8] Platte, Beton, bereichsweise, Netzrisse, siehe Skizze
S=0,V=0, D=1 EP

[9] Platte, Beton, vereinzelt, Kiesnest mit freiliegender

Bewehrung, Anzahl: 2 Stelle(n), siehe Skizze
S=0,V=0,D=2 EP

[6] Balken, Vollquerschnitt, Beton, stellenweise,
Hohlstelle, Unterseite, siehe Skizze

S=0, V=0, D=2

[4] Balken, Vollquerschnitt, Beton, vereinzelt,
abgeplatzt, siehe Skizze

S=0,V=0,D=2 EP

[3] Balken, Vollquerschnitt, Beton, vereinzelt,
Langsrisse Rissbreite 0,1 - < 0,2 mm, siche Skizze
S=0, V=0, D=1

[2] Balken, Vollquerschnitt, Beton, ein Stiick, Querrisse
Rissbreite 0,1 - < 0,2 mm, links, siehe Skizze
S=0, V=0, D=1

[7] Balken, Vollquerschnitt, Beton, stellenweise,
Schrigriss mit Aussinterung, Unterseite, siche Skizze
S=0, V=0, D=1

[1] Balken, Vollquerschnitt, Beton, eine Stelle,
Abplatzung mit freiliegender Bewehrung, siehe Skizze
S=0, V=0, D=2

[5] Balken, Vollquerschnitt, Beton, bereichsweise,
Abplatzung mit freiliegender Bewehrung, Anzahl: 3
Stiick, Unterseite, siehe Skizze

S=0,V=0,D=2 EP

[10] Seitenfliche des Balkens, Beton, vereinzelt,
Querrisse Rissbreite 0,2 - < 0,4 mm, siehe Skizze
S=0,V=0,D=2 EP

Lager - Verformungslager ohne Festhaltung,

bewehrt

[11] Verformungslager ohne Festhaltung, bewehrt,
vereinzelt, gerissen, Anzahl: 2 Stiick, beide Widerlager
S=0,V=0,D=2 EP

~

RISSE IM LAGER

Fahrbahniibergang - Konstruktion mit 1
Dichtprofil

[12] Randprofil, eine Stelle, gebrochen / abgebrochen,
Widerlager vorn

S=1,V=1,D=2 EP

FAHRBAHNUBERGANG GEBROCHEN

Kappe
[13] Kappe, Beton, eine Stelle, abgeplatzt, hinten am
Bauwerk, links, im Bereich des Schrammbordes vor der
Kappenquerfuge , Lochausbildung

S=0, V=0, D=2

BETONAUSPLATZUNG

Version 1.8b3 - Druck vom 23.11.2007

Schadensbeschreibung Seite |
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Nordrhein-Westfalen
Landesbetrieb Stralenbau
Priifer-Dienststelle

Priifbericht 2007 H

Teil-BW 4211656 0 (0880040)
Strale Al

AM/SM

Schadensbeschreibung

Schutzeinrichtungen

[14] Verankerung der Schutzplanke, bereichsweise, nicht
fachgerecht, Schutzplankenanschluss an die Gelénder ,
durch Dilatation wurden Fiillstibe verbogen , vorne links
und hinten rechts

S=0, V=0, D=2

NICHT FACHGERECHTER
SCHUTZPLANKENANSCHLUSS

[15] Fillstabgelédnder, mehrfach, angerostet

$=0, V=0, D=2

[16] Pfostenful des Gelianders, mehrfach, durchgerostet /
Lochfrall, Anzahl: 3 Stiick

S=1,V=2,D=2 EP

[17] Pfostenverguss des Geldnders, mehrfach, schadhaft,
Anzahl: 25 Stiick, beidseitig, dauerelastisches Material
teilweise ohne Flankenhaftung , Pfosten verrostet

S=0, V=0, D=2

Ausstattungen

[20] Boéschungstreppe, Treppe, beginnend, bewachsen
S=0,V=2,D=0 EP

: Tt
BOSCHUNGSTREPPE ZUGEWACHSEN

Belige
[18] Fahrbahnbelag, Walzasphalt, mehrfach, gerissen,
Schadenserweiterung, siehe letzte Hauptpriifung, grt. im
Bereich der Fahrbahnmitte

S=0, V=0, D=2

BELAG MEHRFACH GERISSEN

[19] Uberbau, Fahrbahnbelag, Beton, stellenweise,
Blasen Hohe 2 - 5 cm
S=0, V=2,D=1 EP
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Bewertung

Standsicherheit (maxS=1)

Die Standsicherheit des Bauteils ist beeintrachtigt, kein EinfluB auf die Standsicherheit des Bauwerks. Schadensbeseitigung im
Rahmen der Bauwerksunterhaltung.

Verkehrssicherheit (maxV =2)

Die Verkehrssicherheit ist geringfligig beeintrichtigt, aber noch gegeben.
Schadensbeseitigung oder Warnhinweis erforderlich.

Wegen Schéiden an folgenden Bauteilen:

- Pfostenfull des Gelanders

- Béschungstreppe

- Fahrbahnbelag

Dauerhaftigkeit (max D =2)

Die Dauerhaftigkeit des Bauteils ist beeintrichtigt, der Schaden kann auch langfristig zur Beeintrichtigung der Dauerhaftigkeit
des Bauwerks fiihren.

Schadensbeseitigung mittelfristig erforderlich.
Wegen Schiden an folgenden Bauteilen:

- Verformungslager ohne Festhaltung, bewehrt
- Randprofil

- Kappe

- Verankerung der Schutzplanke

- Fiillstabgelénder

- Pfostenfu des Geldnders

- Pfostenverguss des Geldnders

- Fahrbahnbelag

- Platte

- Balken, Vollquerschnitt

- Seitenfldche des Balkens

Empfehlungen

Art der Leistung Erneuverung Geldnder / Briistung (Ifd m -G-)
Menge 80 Geschitzte Kosten --
Dringlichkeit kurzfristig
Projektbezeichnung
Bemerkung Wegen der Anzahl der Schiden sollte das Gelénder erneuert werden.
Art der Leistung Uberbau Betoninstandsetzung / Betonersatz (m? Instandsetzungsfliche -D-)
Menge 2 Geschitzte Kosten --
Dringlichkeit mittelfristig
Projektbezeichnung
Bemerkung Instandsetzung von mehreren Einzelflichen / Fehlstellen

Version 1.8b3 - Druck vom 23.11.2007 Bewertung Seite |1

22

Stand 11/2007



RI-EBW-PRUF

Nordrhein-Westfalen

Priifbericht 2007 H

Teil-BW 4211656 0 (0880040)

Landesbetrieb Strafienbau StraBe Al
Priifer-Dienststelle AM/SM
Empfehlungen (Fortsetzung)
Art der Leistung Uberbau Risseinstandsetzung (1fd m Riss -D-)
Menge 3 Geschétzte Kosten --
Dringlichkeit mittelfristig

Projektbezeichnung
Bemerkung

Art der Leistung
Menge
Dringlichkeit
Projektbezeichnung

Bemerkung

Art der Leistung
Menge
Dringlichkeit
Projektbezeichnung

Bemerkung

Art der Leistung
Menge
Dringlichkeit
Projektbezeichnung

Bemerkung

Art der Leistung
Menge
Dringlichkeit
Projektbezeichnung

Bemerkung

Art der Leistung
Menge
Dringlichkeit
Projektbezeichnung

Bemerkung

siche Schadensskizze

Lager Instandsetzung (Stiick -C-)
2 Geschétzte Kosten --

mittelfristig

Risse in den Elastomerlagern abdichten

Instandsetzung Fahrbahniibergange (Ifd m -B-)
1 Geschiitzte Kosten --

Gebrochenes Randprofil und Dichtungsband instand setzen

Erneuerung / Instandsetzung des Fahrbahnbelages (m? Instandsetzungsfliche -A-)
20 Geschitzte Kosten --

mittelfristig
Risse uns Blasen im Fahrbahnbelag instand setzen, evtl. gesamten Belag erneuern. Dann

vorab objektbezogene Schandensanalyse, um Zustand der Abdichtung zu erkunden.

Kappe Betoninstandsetzung (m? Instandsetzungsfliche -D-)
1 Geschitzte Kosten --

mittelfristig

Schadstellen instand setzen

Anschluss der Schutzplanken / Schutzwiinde an Gelénder (Stiick -G-)
4 Geschétzte Kosten --
mittelfristig

Die Anschliisse der Schutzplanken an die Geldnder sind instand zu setzen.
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Empfehlungen

Art der Leistung Bewuchsbeseitigung (ohne ME -H-)

Menge 1
Dringlichkeit mittelfristig

Projektbezeichnung

Bemerkung Boschungstreppe freischneiden

Zustandsnote: 2,5

Priifungstext

Unterschrift Priifer

(Fortsetzung)

Geschitzte Kosten --
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Bilder / Skizzen
SCHADENSSKIZZE
: . Schad kizze Plattenbalken j
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Bemerkung:
To: Temperatur an der Kappenoberseite  Ts: Temperatur im Schwerpunktbereich  Tu: Temperatur Balkenunterseite
Riss — | freil. Hdllrohr OIS | Hohistelle >
R?SS geschlossen ————————— freil. Hillrohr unverpresst TITTTIITT | Kiesnest D
Riss geschlossen __
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Beiblatt zur Priifung H 2007

Details der Bewertung

Bauteilgruppe/Werte Bauteilgruppennote Substanzkennzahl (1) Bauteilgruppe erfasst (2)
Uberbau 1.8 1.8 JA
Unterbau 1,0 1,0 JA
Bauwerk - - NEIN
Vorspannung 1,0 1,0 JA
Griindung 1,0 1,0 JA
Erd- und Felsanker - -- NEIN
Briickenseile - - NEIN
Lager 1,6 1,6 JA
Fahrbahniibergang 2,1 2,0 JA
Abdichtung 1,0 1,0 JA
Belige 2,0 L7 JA
Kappen 1,6 1,6 JA
Schutzeinrichtung 24 22 JA
Sonstiges 2,0 1,0 JA
Teilbauwerk 2.5 2,3 11

(1) Substanzkennzitfer = Bauteilgruppennote ohne Beriicksichtigung der Verkehrssicherheit
(2) Nicht erfasste aber geschiddigte Bauteilgruppen sind mit JA * gekennzeichnet

Schiden ohne passendes Schadensbeispiel (99er Schaden) fiir Schiiden mit S > 1 oder V >1 oder D > 1

2 von 20 Schéden ohne passendes Schadensbeispiel ( 10 %)

Schadens - 1D Bauteilgruppe Bewertung Beispiel - ID
{12} Fahrbahniibergang S=1, V=1, D=2 226-99
{14} Schutzeinrichtungen ~ S=0, V=0, D=2 32-99

Schiiden mit Bewertung ohne Schadensbeispiel (1.6er Daten)
kein Eintrag

Schiiden, welche in ihrer Bewertung stark vom Bewertungsbeispiel abweichen (> +- 1)
kein Eintrag

Schiiden, die durch nachtriigliche Anderungen nicht mehr zur Schadensbeispielgruppe passen
kein Eintrag

Schiiden, deren Eintrag im Feld Hauptbauteil sich von der Bauwerksart unterscheidet

kein Eintrag
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